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Die Erfindung bezieht sich auf eine Anlage zum Er- 
zeugen von Heizenergie in Diesellokomotiven mit 
hydraulischer und/oder mechanischer Kraftiibertra- 
gung. Bei diesen bekannten Diesellokomotiven sind 
im allgemeinen zum Erzeugen der Heizenergie Heiz- 5 
dampfanlagen vorgesehen, die vollautomatisch arbei- 
ten und die Heizenergie in Form von Niederdruck- 
dampf an die Wagen des angehangten Zuges abgeben. 
Dabei ergibt sich, daB Ziige, die auch auf elektrisch 
betriebenen Strecken verkehren, entweder bei elektri- io 
schem Betrieb an einen Heizwagen angeschlossen oder 
mit zusatzlichen elektrischen Heizeinrichtungen ver- 
sehen werden mussen. Bei des bedingt, abgesehen von 
den hohen Totgewichten von Heizwagen oder einer 
doppelten Heizanlage, in den Wagen einen groBen 15 
Aufwand an Anlagen und damit auch erhebliche An- 
schaftungs- und Unterhaltungskosten. Das gleiche gilt 
aber auch fur die Heizdampfanlagen auf den Diesel- 
lokomotiven, da diese ebenfalls Iaufend iiberwacht und 
gewartet werden mussen. AuBerdem stellen Heiz- 20 
dampfanlagen aaif Diesellokomotiven, insbesondere in 
den Sommermonaten, ein erhebliches totes Gewicht 
dar. 

Es ist bekannt, in einer Lokomotive mit Gasturbi- 
nenantrieb zum Heizen der Wagen einen mit der An- 25 
triebsturbine gekuppelten Heizgenerator vorzusehen, 
in welchem die Mehrleistung der Gasturbine in kalten 
Jahrszeiten in Heizstrom verwandelt wird. Fur Die- 
sellokomotiven wird jedoch nach wie vor zum Heizen 
der Wagen ein Heizwagen benutzt, der gegemiber der 30 
hetite ublichen Anordnung eines Heizkessels auf der 
Diesellokomotive keine grundlegenden Vorteile bietet. 

Demgegenuber besteht die Aufgabe der Erfindung 
darin, eine Anlage zum Erzeugen von Heizenergie in 
Diesellokomotiven mit hydraulischer und/oder media- 35 
nischer Kraftubertragung zu schaffen, die ein Tot- 
gewicht weitgehend vermeidet und nur eine Heiz- 
anlage in den Wagen erfordert. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird vorgeschlagen, 
die an sich bekannte Anordnung eines eigenen Heiz- 40 
stromgenerators vorzusehen, der durch eine Gas- 
turbinenanlage betrieben wird, deren Gasturbine je- 
doch eintrittseitig mit den Auspuffleitungen und deren 
Verdichter druckseitig mit den Ansaugleitungen der 
Dieselmotoren verbunden ist. 45 

Durch diese MaBnahmen wird eine vorteilhafte Lo- 
sung der Ernndungsaufgabe gewahrleistet Denn die 
Gasturbinenanlage mit Heizgenerator ist in ihrer.i 
Aufbau verhaltnismaBig klein und leicht. EineDampf- 
heizanlage in den Wagen kann entfallen. Ein Betrieb 50 
mit billigem Heizol ist ohne weiteres moglich. Die 
Gasturbinenanlage kann mit annahernd gleichbleiben- 
der Lei stung betrieben werden, so dafi auch ein guii- 
stiger Wirkungsgrad gewahrleistet ist. Da der Ver- 
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dichter auflerdem mit einer oder mehreren Anzapfun- 
gen versehen ist, die zur Entnahme der Ladeluft des 
Diesel motors vorgesehen sind und da an der Gas- 
turbine eine oder mehrere zwischenstufige Zufuhrun- 
gen angeordnet sind, die zum Zufiihren der Abgase 
des Dieselmotors dienen, kann jeweils die Abgasiade- 
gruppe des oder der Dieselmotoren entfallen und 
auBerdem ohne Schwierigkeiten eine Hochaufladung 
der Dieselmotoren erzielt werden. Zudem kann durch 

ein Teil der 
gewonnen 



weitgehende 
Heizenergie 



Ausnutzung der Abgase 



D i eselmoto rabgasen 



aus den 

werden. 

SchlieBlich ist ein weiterer Schritt zur Ausnutzung 
der Gasturbinenanlage noch darin zu sehen, daB par- 
allel zu dem oder den Dieselmotoren ein oder mehrere 
Elektromotoren zuschaltbar vorgesehen sind, deren 
Gesamtleistung der des Heizstromgenerators ent- 
spricht und mit diesem im Bedarfsfall verbunden sind. 
Damit ist es moglich, die gesamte Heizenergie im Be- 
darfsfall, sei es nur kurzzeitig wie im Winter oder 
auch liber langere Zeit im Sommer, als Antriebs- 
leistung zu verwenden, so daB nicht nur eine ange- 
nehme einfache Heizung, sondern auch eine Deckung 
von Spitzenlasten im Zugforderdienst gegeben ist. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung scheinatisch dargestellt. 

Bei diesem Ausfuhrungsbei spiel sind zwei Diesel- 
motoren 1 im Hauptrahmen 2 einer Drehgestelidiesel- 
lokomotive der Achsanordnung BB gelagert. Jeder 
Dieselmotor 1 ist iiber eine Gelenkwelle 3, eine ela- 
stische Kupplung od. dgi. mit einem ebenfalls im 
Hauptrahmen 2 gelagerten als hydraulisches, media- 
nisch-hydraulisches oder mechanisches Geschwindig- 
keitswechselgetriebe ausgcbildeten Hauptgetriebe 4 
gekuppelt. Jedes Hauptgetriebe 4 ist mit seiner Ab- 
triebswelle symmetrisch zur Ouermittelebene Y des 
Drehgestells 5 angeordnet und iiber je eine Gclenk- 
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weile 5 mi: dem benachbarten Achsgetriebe 7 der bei- 
den Radsiitze 3 una 9 des zv nrigen Drehgestells 5 
verbunden. 

Zivischen den beidcn Dieselmotoren 1, ebenfalls im 
Hauptrahmcn 2 gelager:, ist eine Gasturbinenanlage 5 
vorgesehen, deren Abtriebsseite fiber eine Iosbare.. 
d. h. ausriickbare Kuppiung 10, z. B. eine hydrau- 
Iische Kuppiung, mit der Antriebswelle eines Zahn- 
radgetriebes 11 gekuppelt ist, dessen Abtriebswelle 
mit der Ankervelle eines Heizstromgenerators 12 ver- io 
buaden ist. Der Heizstromgenerator kann als Gleich- 
oder Wcchselstromgenerator ausgebildet sein und 
weist eine Leistung auf, die dem Heizencrgiebcdarf 
der Heizanlagen der angehangten Wagen entspricht, 
im Beispielsfalie einer 20Q0-PS-Lokomotive etwa is 
400 KW. 

Die Gasturbinenanlage besteht im wesentlichen aus 
einem mehrsmfigen Axial- und/oder Radiaiverdichter 
13. der mit der ebenfalls mehrstufigen Gasturbine 14 
auf einer gemeinsamen Welle angeordnet ist, sowic 20 
einer Brennkaminer 16 und einem Warmetauscher 17. 

Der Verdichter 13 saugt die Verbrennungsluft iiber 
ein Luftriiter 15 aus dem Freien an und verdichtet 
diese auf den Brennkammerdruck. Zwischen der 
Brennkaminer 16 und der Ausgangseite des Verdich* 25 
ters 13 liegt der Warmetauscher 17., der iiber eine Ab- 
gasleitung 18 mit der Endstufe der Gasturbine 14 ver- 
bunden ist und daher von den Abgasen der Gas- 
turbine durchstromt wird, bevor diese iiber einen Aus- 
puff 19 ins Freie gelangen. Der Rrennkammer 16 wird 30 
der Brennstoff. vorzugsweise Heizol, aus einem 
Brennstoffbehalter 20 zugefuhrt. 

Die Ansaugstutzen und AuspufYstutzen der beiden 
Diesehnotore 1 sind jeweils fiber eine gemeinsame An- 
saugleitung21 und Auspuffleitmig 22 verbunden. 35 

Die Ansaugleitung 21 wird von einer Anzapfstelle 
des Verdichters.13. deren Druck dem Ansaugedruck 
der Dieselmotoren 1 entspricht, fiber eine Verbin- 
dungsleitung 23 die Verbrennungsluft fur die Diesel- 
motoren 1 zugefiihrr. Der Verdichter 13 ist dabei so 40 
ausgebildet. daft sein Fordervolumen bis zur Anzapf- 
stelle dem Bedarf der Dieselmotoren 1 und der Gas- 
turbine 14 entspricht, wahrend zwischen der Anzapf- 
stelle und dem Ausstromstutzen das Fordervolumen 
nur noch dem Bedarf der Gasturbine 14 eiitsprecheti 45 
mufi. 

In almJicher Weise. wie der Verdichter 13 mit einer 
oder mehreren Anzaptstellen versehen ist ? ist die Gas- 
turbine 14 mit einer oder mehreren zwischenstnfigen 
Zufftlirungsleitungen ausgertistet, denen die Abgase 50 
der gemeinsamen Anspuffk-itung 22 iiber eine Abgas- 
leitttng 24 zugctiihrt werden. Die Gasturbine 14 ist 
dazu zwischen der oder den Zuffihrungsleitungen und 
der Endstufe fur das Yoliunen der Gase der Gas- 
turbine 14 unci di-r Dieselmotoren 1 auszulegen. Die 55 
Eingaugsstufen bis zur Zufiihrungsleitiing fur die Ab- 
gase der Dieselmotoren 1 mtissen lediglicli das die 
Brennkaminer 16 verlassendc Gasvolumen verarbeiten. 

Durch dk-5c Hafinahmeu ist es moglich, die Gas- 
jurbinenanlage hei Nichtbcdarf von Heizleistung als 60 
Abgasturholadcr fur die Dieselmotoren 1 zu betreiben. 
Bei Heizenergiebedarf kann die Gasturbinenanlage 
hei stillst.:hendcn Dieselmotoren 1 fur sich allein be- 
trieben w.rden. wobei zum Anlassen der Gasturbine 
14 der al.;_ Motor geschaltete und aus einer Batterie 5 5 
gespeiste Jleizstromgenerator 12 vorgesehen werden 



kann. Bei Zuschaltung der D:ess:n:otoren 1 e-hoht 
sich dann die Leisr der Gasturbine 14 an der 
Kuppiung 10 urn den, .rgieinhait der Diesela-bo-ase 
abziiglich des Energieoedarfes zum Verdichten^der 
Ladeluft fiir die heiden Dieselmotoren 1. In den mei- 
sten Fallen wird dabei ein erheblicher tJberschuB an 
Leistung an der Kuppiung 10 auftrcten, so daB eine 
Drosseiung der Brennstoffzufuhr zur Brennkammer 
16 stattfinden kann. Durch diese Doppelausnutzan-r 
der Gasturbinenanlage tritt eine erhebliche Yerhe^ 
rung des Wirkungsgrades und eine Verminderu:^ "des 
Totgewichtes ein. 

Urn indessen eine noch weitgehende Ausnutzuii"" 
der Gasturbinenanlage zu gewahrleisten, ist an jede 
Antriebswelle der beiden Hauptgetriebe 4 leistim^s- 
maflig parallel zum jeweiligen Diesehnoior 1 ein Elec- 
tromotor 25 iiber eine Gelenkwelie 26, eine Iosbare 
Kuppiung od. dgl. angekuppelt. Jecer Elektromotor 
25 ist so ausgelegt, dafi er etwa die halbe Leistung 
des Heizstromgenerators 12 aufnehmen und an das 
Hauptgetriebe 4 abgeben kann. In der Leitung 27 des 
Heizstromgenerators sind Schalter 28 und 29 vorge- 
sehen. so daB je nach Bedarf der Heizanschlufi 30 fiir 
die angehangten Wagen und bzw. oder die beiden 
Elektromotoren 25 angeschaltet werden konnen. Da- 
mit ist die Moglichkeit gegeben, Spitzenlasten der 
Lokomotive durch die Gasturbinenanlage zu decken 
und die Lokomotive selbst bei Ausfall beider Diesel- 
motoren 1 noch bewegen zu konnen. Die Elektromoto- 
ren 25 sind vorteilhaft gleichzeitig die LichtanlaB- 
maschinen. 

Selbstverstandlich kann bei einem entsprechenden 
Hauptgetriebe 4 auch nur ein Elektromotor 25 mit der 
Leistung des Heizstromgenerators 12 vorgesehen sein. 

PaTENTAN SPRUCHE: 

1. Anlage zum Erzeugen von Heizenergie in 
Diesellokomotiven mit hydraulischer und/oder 
mechanischer Kraftubertragung, gekennzeichnet 
durch die an sich bekannte Anordnung eines 
eigenen Heizstromgenerators (12), der durch eine 
Gasturbinenanlage betrieben wird, deren Gas- 
turbine (14) jedoch eintrittseitig mit den Auspuff- 
leitungen (22) und deren Verdichter (13) druck- 
seitig mit den Ansaugleitungcn (21) der Diesel- 
motoren (1) verbunden ist. 

2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Gasturbine (14) und/oder der 
Verdichter (13) mehrere zwischenstufige Zu- 
fiihrungen bzw. Anzapfungen zur jeweiligen Ver- 
bindung mit den Dieselmotoren (1) aufweist. 

3. Anlage nach den Anspruchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen der Gas- 
turbine (14) nnd dem Heizstromgenerator (12) 
eine an sich bekannte ausriickbare Kuppiung (10) 
vorgesehen ist. 

4. Anlage nach den Anspruchen 1 bis 3., dadurch 
gekennzeichnet, daB parallel zu dem oder den 
Dieselmotoren (1) ein oder mehrere Elektro- 
motoren (25) zuschaltbar vorgesehen sind, deren 
Gesamtleistuug der des Heizstromgenerators (12) 
entspricht und mit diesem im Bedarfsfalle ver- 
bunden sind. 

In Betracht gezogene Druckschriften : 
Deutsche Patentschrift Nr. 725 660. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 



BEST AVAILABLE COPY 



O 809 750/12 4. 59 



IKTE3LNAT. KL. B61d 




809- 750/12 

BEST AVAILABLE COPY 



